STAVEBNI INTEGRACE

Spolecné zastavky a zachytna parkovisté




Stavebni integracni opatreni

(v minulé prednasce)
(v této prednasce)

Spolecné zastavky pro vice druhti dopravy
Vychozi stav:

= V minulosti bylo tfeba prepravit predevsim obrovské mnozstvi cestujicich
ve spickach = pro pokryti téchto naraz dochazelo Casto (nékdy i zamérné)
k soubéhu autobusovych a tramvajovych linek

m Specificka situace v Praze — prioritni navazani autobust a tramvaji na metro

= dUsledkem mezi autobusy a tramvajemi, prestupni
vazby na zeleznici




Spolecné zastavky pro vice druhti dopravy

Soucasny stav:
Rozdily mezi Spickami a ostatnimi obdobimi se stiraji
Rostou pozadavky cestujicich na kvalitu a pozadavky objednavatell na

efektivitu
nutno (mj. spoleCnymi zastavkami autobusl a

tramvaiji)

Vyhody spolecnych zastavek pro vice druhii dopravy:
Pohodli pro cestuijici
Bezpecnost pro vsechny ucastniky provozu
Zkraceni cestovnich dob (diky kratkym prestuptim)
Uspora naklad@ na vystavbu a tdrzbu podchodd, nadchod@ atd.
Stavi se jen 1 nastupni ostrlivek, 1 ¢ekarna, 1 informacni panel atd.

—> Uspora nakladl na vybaveni zastavek




Spolecné zastavky pro vice druhti dopravy

Moznosti spolecnych zastavek:
m Uzivani
m Uzivani

Autobus

Nastupni hrana




Uzivani spolecného nastupisté pro vice druhti dopravy

m Dopravni prostredky zastavuji vedle sebe nebo za sebou, ale

m Predevsim pro dopravni prostredky s rtiznou vyskou nastupni hrany
= Napr. vlak + bus, metro + bus

m  Prip. pro dopravni prostredky
se stejnou vyskou nastupni
hrany ve zvlastnich
situacich (napr. ve spojeni
s obratistém, nebo 2 linky
metra atd.)

Priklad spolecného nastupisté
viaku a autobusu
v Kbnigsbriicku u Drazdan




UZivani spolecné nastupni hrany pro vice druhti dopravy

Dopravni prostredky zastavuji u , Maji spolecnou
jizdni drahu

Predevsim pro dopravni prostredky se shodnou nebo podobnou vyskou
nastupni hrany
Napr. bus + tram

Komplikace u spolecnych zastavek tramvajl a autobusii
Opotrebeni tramvajového télesa
Vzajemné zdrzovani
vozidel hromadné dopravy
Nutnost resit vyjezd
a najezd na tramvajovou
trat’

Priklad spolecné nastupni hrany
tramvaji a autobusd
v Drazdanech




Spolecna nastupni hrana

Kritéria pro navrhovani spolecnych zastavek autobusti a tramvaji:

Osova vzdalenost koleji — dostatecna Sirka tramvajoveho télesa pro provoz
autobust

Vyska a sirka nastupni hrany — pri nastupu z vozovky podstatné pomalejsi
nastup a vystup cestuijicich (Praha 12-20 cm, Drazd’any 20-23 cm) — na nove
zvysSene obraty cestujicich nutno pocitat s vetsi Sirkou nastupni hrany

Obraty cestujicich v zastavkach — pokud je jiz v soucasné dobé (bez
prestupu bus+tram) zastavka silné zatizena, je treba pocitat s delSimi
zastavkovymi pobyty vozidel

Komplikovanost manévri v okoli zastavky - jizda spojl pred a za
zastavkou rovné umoznuje maximalni pocet spojt, pfipadné odbocovani Casti
spojl, signalizace v okoli zastavky apod. snizuje kapacitu zastavky

Pocet spojii ve spickové hodiné — zkusSenosti z provozu spolecnych
zastavek ukazuji, ze pocet spojli by nemél prekracovat 60 spojt / hod.,
rozumné je drzet se pod 50 spojll / hod., nedostatecna vyska nastupni hrany,
vysoke obraty cestuijicich a komplikované manévry vozidel v blizkosti zastavky
podstatné snizuji maximalni pocet spojll v zastavce za hodinu




Spolecna nastupni hrana

Opatreni ke zvyseni propustnosti zastavek:
m Kolejova splitka
m Rozdéleny nastup

Otdzka délky
nastupni hrany?

Kde funguji spolecné
zastavky autobusd
a tramvaji jiz dnes?

Kde by se daly udelat?
Co komplikuje zrizovani

spolecnych zastavek
bus+tram?




Zachytna parkovisté P+R, B+R, K+R

m Diskuse o jejich prinosu — otazka konkurence pro navaznou autobusovou
dopravu?

= jsou prinosem, pokud neexistuje prostorove, casove a / nebo ekonomicky
primérena nabidka autobusové dopravy

P+R orientovana na hromadnou dopravu — vétsSina cesty realizovana
hromadnou dopravou, jen kratsi ¢ast autem (napr. parkovisté u zeleznice v
regionu)

P+R orientovana na individualni dopravu — vétsSina cesty autem, jen
kratSi Cast hromadnou dopravou (napr. parkovisté u metra na okraji mésta)

Co jsou ,,divoka" P+R a kde se nachazeji?

V ¢im zdjmu je rozvoj zachytnych parkovist?
Kde je treba P+R budovat “?

Kdo by je méel financovat?




Dekuji za pozornost!




