_ ORGANIZACE A RIZENI
MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

Navrh vedeni linek a obsluhy uzemi




Dopravni obsluha Gzemi

systém mestskeé dopravy

systém regionalni dopravy — soucast integrovaného dopravniho
systemu (?)

zdroje a cile poptavky

rozsah dopravni obsluhy je dan funkcnim vyuzitim reSeného uzemi.
— Uzemi s jednou funkci (bydleni)

— Uzemi s vice funkcemi (bydleni, pracovni prilezitosti, sluzby,...)

volba odpovidajiciho druhu dopravy




Zdroje a cile poptavky po hromadné dopravé

!

DOMOV «—> — PRACE / SKOLA

!

ZAJMY, SPORT

=+ vySSi pocet zdrojl a cild a vazeb mezi nimi (individualizace)




Zdroje a cile poptavky po hromadné dopravé

m obytne celky (predevsim)
1, Vysokopodlazni zastavba (= sidlist€)
2, Nizkopodlazni zastavba (= vilova ctvrt)

m Pokud nejsou k dispozici jiné udaje, Ize pri projektovani obsluhy
novych celk{l vychazet z koeficientu pro vytizeni maximalni hodiny
0,17 (= 17 % obyvatel daneé lokality jede v ranni maximalni hodiné
v navozném smeéru hromadnou dopravou)




Zdroje a cile poptavky po hromadné dopravé

firmy, instituce, urady ... — drive zejména v centru, dnes i na okraji
mesta

primyslové zény — na okraji mésta

administrativni centra — zejména v tzv. SirSim centru a na okraji
mesta

skoly a zdravotnicka zarizeni — drive zejmeéna v centru, dnes i na
okraji mésta
obchodni centra — drive zejména v centru, dnes i na okraji mésta
dopravni uzly (nadrazi, letiste...)
kulturni a sportovni zarizeni, rekreacni zony atd.

= roste poptavka hlavné v SirSim centru a na okrajich mésta




Zdroje a cile poptavky po hromadné dopravé

— namisto silnych prepravnich proudl do centra slabsi prepravni proudy ve vice
smérech, namisto jednoho vétsiho cile vice mensich cilC




Zdroje a cile poptavky po hromadné dopravé

pracovni prilezitosti — predevsim Spicky pracovniho dne (ale pozd€ji nez
drive) + zvlastni vlivy (prace na smeény atd.)

Skoly — predevsim Spicky pracovniho dne (vysokeé skoly téz dopoledne)
zdravotnicka zarizeni — predevsim ranni Spicka a dopoledne, castecné
odpoledni Spicka

Urady a instituce — zejména dopoledne, Castecné odpoledni Spicka
obchodni centra — pFedevél'm odpoledni §pi(“:ka a vikendy

kulturni a sEortovm zarizeni, rekreacni zony atd. — predevsim mimospickova

obdobi a vi endy, téz odpoledm Spicka pracovniho dne

= poptavka se meni v zavislosti na cili — vliv ekonomického a spolecenskeho
vyvoje — napr. zména zivotniho stylu = pozd&jsi cesty z/do prace, rlst
mimospickovych obdobi

Problém: ranni Spicka (cesty do prace + cesty do Skoly v podobnou dobu)

Paterni systemy = celodenni a celotydenni poptavka (= smisena funkce,
srg\ésebnehzdrOJe a cile) = relativne vytizene spoje i v mlmosplckovych
obdobic




Druhy linek hromadné dopravy podle smeru

Radialni - spojeni okraje s centrem

Diametralni - spojeni okrajl pres centrum

Tangencialni - spojeni okraji mimo centrum (odlehcuiji centru)

Okruzni - jednosmérné vedeni linky (jen jedna konecna zastavka)

Polookruzni - jednosmérné vedeni linky v misté druhé konecné zastavky
= pozor u okruznich a polokruznich linek na prenaseni nepravidelnosti

z protisméru (neni

moznost vyrovnani Obchodni centrum

astina druhe Diametralni .

konecné) |
WY lontské koleje

| Tangencialni
(trolejbus,

autobus...)

Diametralni

(metro, tramvaj...) -
Sidlisté




Obsluha uzemi — dochazkové vzdalenosti

Standardy dochazkovych vzdalenosti na zastavky na Uzemi Prahy jsou
definovany takto (v jinych méstech mdze byt jinak):

m Vysokopodlazni zastavba — 400 m (vyjimecné max. 600 m)

m Nizkopodlazni zastavba — 800 m (vyjimecneé max. 1000 m)

V praxi jsou cestujici ochotni dojit dal v pripade vyssi atraktivity
nabidky hromadné dopravy, zejména v kombinaci vyssi rychlost +
kratsi interval.




Typy siti linek hromadné dopravy

m mensi pocet linek, kratky interval, prestupni body

m velky pocet linek, dlouhy interval, prima spojeni

Ktera sit’ je lepsi, dalsi vyhody a nevyhody?

Centrum




Typy siti linek hromadné dopravy

—> Kombinace obou typU siti.

1




Zasady koncepce projektovani site linek (velka mesta)

Paternim systémem je (zeleznice, metro, tramvaje,
nebo i paterni autobusove linky v pripadé hierarchizace autobusové
site), autobusova doprava je doplnkova

Posileni (rozvoj paternich linek s kratkym
intervalem)

Koordinace (proklady a navaznosti, integralni taktovy
grafikon)

Veétsi vyuziti potencialu , a to i pro cesty po meste (pokud je
MHD soucasti IDS)

Odlehceni (pripadnych) v centru mésta (nabidka
alternativnich spojeni)

Rozvo]j




Zasady koncepce projektovani site linek (velka mesta)

Koncentrace linek do podle smeéru (sjednoceni
nastupnich zastavek podle smeru)

Linka 1

A
Linka 2
\

Zvysovani podilu vypraveni (vice vyuzivané linky,
reseni kapacitnich problémd, odlehceni terminal()
Vyuziti pro lokalni vazby s nizsi
poptavkou nebo ve stisnénych prostorovych podminkach

dopravy pro vzdalenéjsi vyznamné lokality
Zvyseni vozidel
Zlepseni resp. zajisténi dopravni obsluhy v oblastech s

(nova vystavba)




